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CERTIFICATE
of ACCREDITAHON

Valid until the 26th August 2019

This isto certify that Airport Carbon Accreditation, under the administration of
WSP, confirms that the earbon management processes at

NICE AIRPORT

implemented by Aeroports de la Cote d'Azur

have earned the accreditatio
airport’s exceptional work in m:
& CO2 emissions under its con
.‘. to the challenge of Climate Ch

airport
carbon
accreditation

i NEUTRALITY Olivier Jankovec
Director General
ACI EUROPE

airport
carbon

accredite

NEUTRALITY

AEROPORTS

DE LA COTE D'AZUR

Simon Clouston
Director
wspP

Une démarche environnementale au long court

Créationdu service Environnementen 1998

Aéroport Nice Cote d’Azur:
Certifié ISO 14001 de 2004 a 2014
Certifié 1ISO 50 001 depuis 2016

Démarche Airport Carbon Accreditation depuis 2011
Niveau 3+ «Carbone Neutre » en 2016

Aéroport Cannes Mandelieu:
Certifié ISO 14001 de 2005 a 2014
Certification ISO 50001 en Avril 2020

Certifié «Carbone Neutre » en 2018

Aéroport Saint Tropez La Mole

Certifié «Carbone Neutre » en 2018
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«Faire du groupe Aéroports de la Cote
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ACA: STRATEGIE CLIMAT / CLIMATE STRATEGY TO NET ZERO EMISSIONS

Tonnes

équivalen 2015: Contrat achat 2022: Miseen service PAC 2030
t CO2 énergie verte surnappe T1
et 100 % véhicules de
6000 fonction hybrides -
2050
NET ZERO
2027:100%
5000 véhicules de
fonction
électriques
Silo parking P3-
4000 ombriéres PV ) L
2029: Décarbonisation
\ des engins spéciaux
83% (vague 1)
2021: Centrale de secours:
3000 - . .
Remplacement investir dans une
chaudieregaz Fret technologie moins
et radiants du Pole polluante
S5 Technique -
2034: Décarbonisation
des engins spéciaux
(vague 2)
1000 -
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
2010 5002 o 18 501® 020 o2 203 03® 9080 582 onh
-1000 - 2020:80 % VL
serviceélectrique
Mainti .. 2033: Miseen
anven Maintien serviceTerminal 3 et
Moyenne Européenne 2012: 2,75 kgeqCO2 P10 BEPOS

Moyenne ACA 2012: 0,45 kgeqCO2

2024: Installation PV 2030: Ins'EaIIation
. pour compenser la photovoltaique pour
Moyenne Européenne 2018: 1,48 kgeqCO2 miseen serviceT2.3 autoconsommation

Moyenne ACA 2018: 0,117 kgeqCO2 (capacité 20%)



ACM: STRATEGIE CLIMAT / CLIMATE STRATEGY TO NET ZERO EMISSIONS

T équivalent CO2 2019: Electrification dela 2030: Décarbonisation des
-66% flotte de vehiculelégers ' camions avitailleurs et
Installation d’un puit
250,00 carbone absorbant les 40
2016: Contrat achat TeqCO2 résiduelles
énergie verte
2025: Installation
ombriéres '
- Maintien
200,00 . 2 . . R
Ellee e Bilan GES négatif = valoriser les émissions
évitées pour ‘compenser’ les émissions du
2027: Remplacement scope 3 sous le contréle indirect du
de lachaudiérea gaz gestionnaire
150,00
i -80%
2034: Décarbonisation des
camions avitailleurs et
100,00 i, incendies (électrique)
50,00
0,00 v
N <N ONX0DO T ANMS W ON IO O o O FAUNTOINTnloy o= armis
I o AN AN AN AN AN AN AN AN YOO DD DD DN TS
O O O O O O OO O 0Ol 0O O O OO0 0O 0O obooboouo oo oo o o o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN AN AN AN AN N AN AN AN AN AN AN AN AN NN NN NN
-50,00

2023: Décarbonisation
du camion SSLIA

2029: Décarbonisation des
camions avitailleurs (hybride)
et des engins de piste




ATEGIE CLIMAT / CLIMATE STRATEGY TO NET ZERO EMISSIONS

Tonnes
équivalent CO2 2020: Electrification
‘ des VL et engins
2050 Et :

NET ZERO Installation de puits
carbone absorbant les
23 TeqCO2 résiduelles 2029: Décarbonisation des
camions avitailleurs (hybride
-100% (hybride)
2022: véhiculede
fonction hybride

2016: Contrat achat
énergie verte

et engins de piste

2034: Décarbonisation du

2025: Installation camionincendies SSLIA et
panneaux avitailleurs
photovoltaiques
: -3,2
15 Teq
co2
5 -
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 “2¢42_2023 2024 202> 2026 2 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
-5
-15 -
N\
\\
2019:Tracma 1 W
renouvelé en électrique 2027: véhiculede
5 - fonction électrique
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Feuil1

		

		GRANDES ECHEANCES										Contrat d'achat électricité renouvelable						Tracmas renouvelés en électrique		Electrification des véhicules légers et engins de piste
Installation de puits carbone				Véhicule fonction hybride						Installation photovoltaïque				Véhicule fonction électrique				Décarbonisation des camions avitailleurs (hybride)
et engins de piste										Décarbonisation du camion incendies SSLIA et avitailleurs

		AUGMENTATION (T eq CO2)

		GAINS (T eq CO2)										15						0.4		7,5
totalité (15,5)				2.5						0.7				2.5				2,75
6										4
2,75

				2012		2013		2014		2015		2016		2017		2018		2019		2020		2021		2022		2023		2024		2025		2026		2027		2028		2029		2030		2031		2032		2033		2034		2035		2036		2037		2038		2039		2040		2041		2042		2043		2044

		T eq CO2				43.39		37.82		39.15		17.179		17.391		18.80		18.21299		0		0		-2.5		-2.5		-2.5		-3.2		-3.2		-5.7		-5.7		-14.45		-14.45		-14.45		-14.45		-14.45		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2		-21.2

		MVT				7,197		7345		8,092		8,571		9062		9222		9314		9407		9501		9596		9692		9789		9887		9986		10086		10187		10289		10392		10495		10600		10706		10814		10922		11031		11141		11253		11365		11479		11594		11709		11827		11945

		Ratio kg eq CO2/MVT				6.029		5.149		4.838		2.004		1.919		2.039		1.955		0.000		0.000		-0.261		-0.258		-0.255		-0.324		-0.320		-0.565		-0.560		-1.404		-1.391		-1.377		-1.363		-1.350		-1.961		-1.941		-1.922		-1.903		-1.884		-1.865		-1.847		-1.829		-1.810		-1.793		-1.775

		Δ relative par rapport à 2013						-14.6%		-19.8%		-66.8%		-68.2%		-66.2%		-67.6%		-100.0%		-100.0%		-104.3%		-104.3%		-104.2%		-105.4%		-105.3%		-109.4%		-109.3%		-123.3%		-123.1%		-122.8%		-122.6%		-122.4%		-132.5%		-132.2%		-131.9%		-131.6%		-131.2%		-130.9%		-130.6%		-130.3%		-130.0%		-129.7%		-129.4%

		Δ absolu par rapport à 2013				0.0%		-12.8%		-9.8%		-60.4%		-59.9%		-56.7%		-58.0%		-100.0%		-100.0%		-105.8%		-105.8%		-105.8%		-107.4%		-107.4%		-113.1%		-113.1%		-133.3%		-133.3%		-133.3%		-133.3%		-133.3%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%		-148.9%

		HYPOTHESES:		MVT--> projection à 2044 avec une augmentation de 1% par an

				TCO2 --> estimation de réduction de 1% par an hors grandes actions (basé sur les % de réductions réalisés depuis 2015)
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6. Intégrer nos partenaires a not

7. Avoir une communication éclairafat
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